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1. Nitroz Motorsports

Nitroz Motorports hjalper privatpersoner, foretag och klubbar nér det géller all motorsport i Sverige att
administrera alla typer av traningar, tavlingar for bil, MC sndskoter och bat.

Nitroz Motorsports har en forsakringslosning baserad pa licenshantering och regelverk for traning &
tavling. Forsakringslosningen galler for alla sdsom arrangor, tavlingsdeltagare, tavlingsfunktionarer
och publik.

Nitroz Motorsports ar anslutet till SFIs program.

Huvudsida pa natet for administration ar www.Nitroz.se

Var e-postadress ar info@nitroz.se och telefonnumret ar 08-711 55 60.

Kontoret ar dppet vardagar 09.00-17.00 med lunchstangt 12-13.

Nitroz AB

Annelundsvagen 14
S-141 44 Huddinge
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2. Tekniska definitioner
Uttryck i detta regelverk:

Namn ‘ Innebar Kommentar
Lustgas Dikvaveoxid (N,O) Under hogt tryck
ST Slut-tid Samlingsnamn for olika klasser
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3. Lathund ST (SlutTid)

Grundkrav for personlig skyddsutrustning:
— Sékerhetsbalte

Heltackande kladsel

Hjalm

Handskar

Skor

Den personliga skyddsutrustningen skall minst félja besiktningsintervall.

Vid kérning med passagerare skall passagerare ha lika personlig skyddsutrustning som stalls pa
forarens personliga skyddsutrustning baserat pa fordonets prestanda, klass och besiktningsintervall.

Alla |6sa féremal i/pa fordonet skall ovillkorligen lastas ur fran fordonet innan tavlingsekipaget
besiktigas.

Fordon med 2-punktsbélte har en sakerhetsgrans pa 13,00 sekunder for 402 meter,
8,23 sekunder for 201 meter. Fordon med tvapunktsbélte far ej anvanda dack avsedda for racing,
oavsett DOT-markning eller inte. Forare av fordon med tvapunktsbalte skall anvanda integralhjalm.

Fordon med 3-punktsbélte och plattak har en sékerhetsgrans pa 9,50 sekunder for 402 meter och
6,01 sekunder for 201 meter.

Fordon med minst 4-punktsbalte samt bur och dar férare bar racingklader har ingen sakerhetsgrans
forutsatt att det inte regleras i banlicens.

Oppna fordon, oavsett cabriolet eller hard top (plast-, metall- och/eller kompositmaterialtak), som
saknar bage eller rundslagningsskydd har en sakerhetsgrans pa 13,00 sekunder for 402 meter och
8,23 sekunder for 201 meter. Dessa fordon far ej heller anvanda dack avsedda for racing, oavsett
DOT-maérkning eller inte. Forare av 0ppet fordon skall anvanda integralhjaim.

3.1. Sékerhetsindelning ST

Tavling i denna form delas in och tavlingsbesiktigas i ST-kategorier.

Arrangdr har mojlighet att satta sin egen sakerhetsindelning baserat pa klass, tavlingsform, tids-
och/eller sékerhetsgrénser.

ST-begransningar kan vara individuellt breakout, sa kallat dial-in, ett forutbestamt ST for klassen eller
sakerhetsgrans reglerad i banlicensen. Anvandandet av hjalputrustning som t.ex. trottelstopp,
delaybox(ar), datastyrning etc. bestams av arrangor. Det skall tydligt framga av inbjudan vad som &r
tillatet.

Séakerhetsindelningen ar for tavlingsekipage med:
— Hel kaross och fungerande dorrar (t.ex. Doorslammer)
— Hel kaross utan fungerande dorrar (t.ex. Funny Car)
— Oppen kaross med fungerande dorrar (t.ex. Cabriolet)

— Oppen kaross utan fungerande dorrar (t.ex. Altereds, Dragsters eller Junior Dragsters)
Tavlingsekipagets sakerhet (fordon saval som personlig skyddsutrustning) skall vara anpassad
for respektive besiktningsintervall.

Sakerhetsbreakout fér Junior Dragster Standard ar 12,90 sekunder pa 201 meter. Sakerhetsbreakout
for Junior Dragster Mod &r 7,90 sekunder pa 201 meter.
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| tabellen for de olika besiktningsintervallerna anvands faktor 1,58 for att rakna om elapsed time fran
402-meters-bana till 201-metersbana. ET for 201 meter &@r avrundat till ndrmaste praktiska hundradel.

Besiktnings- ST ST
intervall 402 meter (S) 201 meter (s)

STO 0.00 - 5.99 -
ST1 6.00 —7.49 0.00-4.74
ST2 7.50 — 8.49 4.75 -5.37
ST3 8.50 — 9.49 5,38 - 6.00
ST4 9.50 -10.49 6.01 -6.64
ST5 10.50 - 12.99 6.65 —8.22

ST6 13.00 - 8.23 -

Junior Dragster Mod 7.90 —

Junior Dragster Standard | 12.90 —
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Denna tabell skall lasas uppifran och ner. Sa fort du nar en kategori som din
bil/motor/branslekombination faller under sa behover du inte ga vidare nedat i tabellen

Bil/motor/bransle kombination

Krav pa skyddsklader

- Oppna bilar med frontmotor och éverladd i ST1

SFI 3.2a/20, balaklava, skor och handskar SFI 3.3/15

- Bilar med automatlada i férarutrymmet utan téackning i all ST

- Tackta bilar med 6verladd eller lustgas som inte har original
brandvagg eller brandvégg i minst 0.6mm stal/titan (eller 0.8
aluminium).

- Oppna bilar med 6verladd eller lustgas i ST2 - ST6

- Bilar ST1 - ST3 med 6verladd och metanol

- Bilar med bakmotor och 6verladd i ST1

SFI 3.2a/15, balaklava, skor samt handskar SFI 3.3/5

- Bilar med 6verladd i ST1 - ST3 ej metanol
- Bilar utan 6verladd i ST1 - ST3 pa metanol

SFI 3.2a/5 alt FIA 8856-2000 eller 8856-2018, balaklava,
skor och handskar SFI 3.3a/1 alt FIA 8856-2000 eller
8856-2018

- Bilar ST4

Heltackande klader i icke brannbart material (tex bomull)
samt skor och handskar i icke brannbart material

Nitroz rekommenderar:

SFI 3.2a/1 alt FIA 8853-2016 + skor och handskar SFI
3.3/1 alt FIA 8856-2000 eller 8856-2018

- Bilar ST5-ST6

Heltackande klader i icke bréannbart material (tex bomull)
samt skor och handskar i icke brannbart material

Snabbguide dver vad en viss SFI klassning av klader betyder for din sakerhet.

Motstandet mot brand uttrycks i TPP. En viss SFI-klassning anger en viss TPP.

Nedan &r en tabell som visar SFls klassning och motsvarande TPP samt dess motstdnd mot brand i sekunder innan 2

gradens brannskador uppstar.

| tabellen har kladers SFI klassning (3.2) anvants som exempel. Men skor, handskar och understéll (SFI 3.3) foljer samma

modell
3.2a/1 6 3 sekunder
3.2a/3 14 7 sekunder
3.2a/5 19 10 sekunder
3.2a/10 38 20 sekunder
3.2a/15 60 30 sekunder
3.2a/20 80 40 sekunder
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5. Tavlingsekipagets utrustning ST
5.1. Tavlingsekipagets utrustning ST1 (6.00 — 7.49)

Det ar tillatet att ha hogre sakerhetsklass pa tavlingsekipaget an vad besiktningsintervall anger.

X = Krav R = Rekommendation I = Information som skall anges i inbjudan
; . ST1
Amne/avdelning 6.00 — 7.49 Kommentar
Ljudbegréansning ! Ljudbegrénsning anges i inbjudan
Fangremmar kompressor X SFI14.1,14.2,14.21*
Kardanring X
Skyddsbur X SFI 25.1 — 25.6* Se kapitel 11, "Skyddsbur".
B K&rm / b K X Enkel: Obligatorisk vid slutfart 6ver 240 km/h
romsskarm /-bromsskarmar Dubbel: Obligatorisk vid slutfart dver 320 km/h
Huvudbrytare for strom X
Huvudbrytare for lustgas X
Brandslackningssystem X SFI 17.1 alt. FIA 8865-2015*
Fonsternat X SFI 27.1 alt. FIA 8863-2013*
Fangremmar for armar, 6ppna fordon X SFI 3.3*
Fangremmar for ben, 6ppna fordon X SFI 3.3*
Sakerhetsbalte, 4-punkt eller fler X SFI 16.1, 16.5 alt. FIA 8853-2016*
SFI Spec. 38.1 alt. FIA 8858-2002, 8856-2018*
Huvud- och nackrorelsebegransare X Montaget av HNRS/FHR skall goras enligt tillverkarens
anvisningar.
SFI 3.2a/15*
; SFI 3.2a/20*
Skyddsklader X Se motorkonfiguration samt klassregler for vilken grad som
kravs.
Understall R SFI 3.3* / FIA 8856-2000, 8856-2018
SNELL SFI
Integralhjalm krévs vid 6ppna fordon..
Hjalm X SNELL SA2010, SAH2010 eller nyare
SFI Spec. 31.1/2010 eller nyare*.
FIA 8859-2015, 8860-2010, 8860-2018*
Hjalmbalaklava X SFI 3.3 FIA 8858-2000, 8856-2018*
Ejektorsystem for hjalm R
SFI1 3.3/1*
SFI 3.3/5 FIA 8856-2000, 8856-2018*
Handskar X SFI 3.3/15*
SFI 3.3/20*
Klassning skall matcha skyddsklader.*
SFI1 3.3/1*
SFI1 3.3/5 . FIA 8856-2000, 8856-2018*
Skor X SFI 3.3/15*
SFI 3.3/20*
Klassning skall matcha skyddsklader.*
Andningsluft R

*Vid all nybyggnation ar det chassibyggarens och fordonsagarens skyldighet att kontinuerligt halla sig
uppdaterad om de senaste specifikationerna.
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5.2. Tavlingsekipagets utrustning ST2 (7.50 — 8.49)

Det ar tillatet att ha hogre sékerhetsklass pa tavlingsekipaget an vad besiktningsintervall anger.

X = Krav R = Rekommendation I = Information som skall anges i inbjudan
< . ST2

Amne/avdelning 750 —8.49 Kommentar

Ljudbegransning ! Ljudbegransning anges i inbjudan

Fangremmar fér kompressor R SFI14.1,14.2,14.21*

Kardanring X

Skyddsbur X SFI 25.1 — 25.6* Se kapitel 11, "Skyddsbur".

« « Enkel: Obligatorisk vid slutfart 6ver 240 km/h
Bromsskam / bromssk&rmar R Dubbel: Obligatorisk vid slutfart 6ver 320 km/h
Huvudbrytare for strom X
Huvudbrytare for lustgas X
Brandslackninassvstem R Notera att det kan vara ett krav i en arrangors

gssy klassreglemente.
Fonsternat X SFI 27.1 alt. FIA 8863-2013*
Fangremmar for armar, 6ppna fordon X SFI 3.3*
Fangremmar for ben, 6ppna fordon X SFI 3.3*
Sakerhetsbalte 4-punkt eller fler X SFI 16.1, 16.5 alt. FIA 8853-2016*
Nackkrage X SFI 3.3*/ FIA
SFI Spec. 38.1 alt FIA 8858-2002, 8856-2018*
Huvud- och nackrorelsebegransare R Montaget av HNRS/FHR skall géras enligt tillverkarens
anvisningar.
SFI 3.2a/5 alt. FIA 8856-2018* >7.5*
SFI 3.2a/15*
Skyddsklader X SFI 3.2a/20*
Se motorkonfiguration samt klassregler for vilken grad som
kravs.
Understall R SFI 3.3* / FIA 8856-2000, 8856-2018
SNELL SFI
Integralhjalm krévs vid 6ppna fordon..
Hjalm X SNELL SA2010, SAH2010 eller nyare
SFI Spec. 31.1/2010 eller nyare*.
FIA 8859-2015, 8860-2010, 8860-2018*
Hjalmbalaklava X SFI 3.3 FIA 8858-2000, 8856-2018*
SFI 3.3/1*
SFI 3.3/5 FIA 8856-2000, 8856-2018*
Handskar X SFI 3.3/15*
SFI 3.3/20*
Klassning skall matcha skyddsklader*.
Skor X SFI 3.3/1* / FIA 8856-2000, 8856-2018

*Vid all nybyggnation &r det chassibyggarens och fordonsagarens skyldighet att kontinuerligt halla sig

uppdaterad om de senaste specifikationerna.
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5.3. Tavlingsekipagets utrustning ST3 (8.50 — 9.49)

Det ar tillatet att ha hogre sékerhetsklass pa tavlingsekipaget an vad besiktningsintervall anger.

X = Krav R = Rekommendation I = Information som skall anges i inbjudan
< . ST3

Amne/avdelning 8.50 -9 49 Kommentar

Ljudbegransning ! Ljudbegransning anges i inbjudan

Fangremmar fér kompressor R SFI14.1,14.2,14.21*

Kardanring X

Skyddsbur X SFI 25.1 — 25.6* Se kapitel 11, "Skyddsbur"

« - Enkel: Obligatorisk vid slutfart 6ver 240 km/h
Bromsskam / bromssk&rmar R Dubbel: Obligatorisk vid slutfart 6ver 320 km/h
Huvudbrytare for strom X
Huvudbrytare for lustgas X
Brandslackninassvstem R Notera att det kan vara ett krav i en arrangors

gssy klassreglemente.
Fonsternat X SFI 27.1 alt. FIA 8863-2013*
Fangremmar for armar, 6ppna fordon X SFI 3.3*
Fangremmar for ben, 6ppna fordon X SFI 3.3*
Sakerhetsbalte 4-punkt eller fler X SFI 16.1, 16.5 alt. FIA 8853-2016*
Nackkrage X SFI 3.3*/ FIA
SFI Spec. 38.1 alt FIA 8858-2002, 8856-2018*
Huvud- och nackrorelsebegransare R Montaget av HNRS/FHR skall géras enligt tillverkarens
anvisningar.
SFI 3.2a/5 alt. FIA 8856-2018* >7.50
SFI 3.2a/15*
Skyddsklader X SFI 3.2a/20*
Se motorkonfiguration samt klassregler for vilken grad som
kravs.
Understall R SFI* 3.3 / FIA 8856-2000, 8856-2018
SNELL SFI
Integralhjalm krévs vid 6ppna fordon..
Hjalm X SNELL SA2010, SAH2010 eller nyare
SFI Spec. 31.1/2010 eller nyare*.
FIA 8859-2015, 8860-2010, 8860-2018*
Hjalmbalaklava X SFI 3.3 FIA 8858-2000, 8856-2018*
SFI 3.3/1*
SFI 3.3/5 FIA 8856-2000, 8856-2018*
Handskar X SFI 3.3/15*
SFI 3.3/20*
Klassning skall matcha skyddsklader.
Skor X SFI 3.3/1* / FIA 8856-2000, 8856-2018

*Vid all nybyggnation &r det chassibyggarens och fordonsagarens skyldighet att kontinuerligt halla sig

uppdaterad om de senaste specifikationerna.
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5.4. Tavlingsekipagets utrustning ST4 (9.50 — 10.49)

Det ar tillatet att ha hogre sakerhetsklass pa tavlingsekipaget an vad besiktningsintervall anger.

X = Krav R = Rekommendation I = Information som skall anges i inbjudan
X . ST4
Amne/avdelning 950 — 10 49 Kommentar
Ljudbegransning ! Ljudbegransning anges i inbjudan
. Obligatorisk om slicks anvands. Rekommenderas om
Kardanring XR - N
gatdack anvands.
Skyddsbage X Se kapitel 10, "Skyddsbage".
Skyddsbur R SFI 25.1 — 25.6* Se kapitel 11, "Skyddsbur".
Bromsskéarm / bromsskarmar R Minst en bromskéarm ar obligatorisk vid slutfart 6ver 240 km/h
Huvudbrytare for strom X
Huvudbrytare for lustgas X
Brandslackningssystem R Notera att det kan vara ett krav i en arrangors
klassreglemente.
Fangremmar for armar, 6ppna fordon X SFI 3.3*
Fangremmar for ben, 6ppna fordon X SFI 3.3*
Sakerhetsbalte 3-punkt X
Sakerhetsbélte 4-punkt eller fler R SFI 16.1, 16.5 alt. FIA 8853-2016*
Nackkrage X SFI 3.3* / FIA
Skyddsklader X Heltackande kladsel
Understall R SFI 3.3* / FIA 8856-2000, 8856-2018
SNELL SFI
Integralhjalm kravs vid 6ppna fordon..
Hjalm X SNELL SA2005, SA2010, SAH2010 eller nyare
SFI Spec. 31.1/2010 eller nyare*.
FIA 8859-2015, 8860-2010, 8860-2018*
Hjalmbalaklava R
Handskar X Skall vara av brandhérdigt material
Skor X Skall tAcka hela foten. Garna tacka fotkndl

*Vid all nybyggnation ar det chassibyggarens och fordonsagarens skyldighet att kontinuerligt halla sig
uppdaterad om de senaste specifikationerna.
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5.5. Tavlingsekipagets utrustning ST5 (10.50 — 12.99)

Det ar tillatet att ha hogre sékerhetsklass pa tavlingsekipaget an vad besiktningsintervall anger.

X = Krav R = Rekommendation I = Information som skall anges i inbjudan
< . ST5
Amne/avdelning 10.50 — 12.99 Kommentar
Ljudbegransning ! Ljudbegransning anges i inbjudan
. Obligatorisk om slicks anvands. Rekommenderas om
Kardanring XR - N
gatdack anvands
Skyddsbége R Se kapitel 10, "Skyddsbage".
Skyddsbur R SFI 25.1 — 25.6* Se kapitel 11, "Skyddsbur".
Bromsskéarm / bromsskarmar R Minst en bromskéarm &r obligatorisk vid slutfart dver 240 km/h
Huvudbrytare for strom R
Huvudbrytare for lustgas X
Brandslackninassvstem R Notera att det kan vara ett krav i en arrangors
gssy klassreglemente.
Fangremmar for armar, 6ppna fordon X
Fangremmar for ben, 6ppna fordon X
Sakerhetsbalte 3-punkt X
Sakerhetsbalte 4-punkt eller fler R SFI 16.1, 16.5 alt. FIA 8853-2016*
Nackkrage R
Skyddsklader X Heltédckande kladsel
Understall R
SNELL SFI
Integralhjalm krévs vid éppna fordon..
Hjalm X SNELL SA2005, SA2010, SAH2010 eller nyare
SFI Spec. 31.1/2010 eller nyare*.
FIA 8859-2015, 8860-2010, 8860-2018*
Hjalmbalaklava R
Handskar X Skall vara av brandhardigt material
Skor X Skall tAcka hela foten. Garna tacka fotkndl

*Vid all nybyggnation &r det chassibyggarens och fordonsagarens skyldighet att kontinuerligt halla sig
uppdaterad om de senaste specifikationerna.
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5.6. Tavlingsekipagets utrustning ST6 (13.00 —)

Det &r tillatet att ha hogre sakerhetsklass pa tavlingsekipaget an vad besiktningsintervall anger.

X = Krav R = Rekommendation I = Information som skall anges i inbjudan
Amne/avdelning 13?2)—8_ Kommentar
Ljudbegransning ! Ljudbegransning anges i inbjudan
Kardanring R
Skyddsbage R Se kapitel 10, "Skyddsbage".
Skyddsbur R SFI 25.1 — 25.6* Se kapitel 11, "Skyddsbur".
Huvudbrytare for strom R En start rekommendation.
Huvudbrytare for lustgas X
Brandslackningssystem R Elotera att det kan vara ett krav i en arrangors
assreglemente.
Fangremmar for armar, 6ppna fordon R
Fangremmar for ben, 6ppna fordon R
Séakerhetsbalte 2-punkt X Integralhjélm &r ett krav vid 6ppna fordon.
Sakerhetsbalte 3-punkt R
Sakerhetsbélte 4-punkt eller fler R SFI 16.1, 16.5 alt. FIA 8853-2016*
Nackkrage R
Skyddsklader X Heltéackande kladsel
Understall R
SNELL SFI
Integralhjalm kravs vid 6ppna fordon..
Hjalm X SNELL SA2005, SA2010, SAH2010 eller nyare
SFI Spec. 31.1/2010 eller nyare*.
FIA 8859-2015, 8860-2010, 8860-2018*
Hjalmbalaklava R
Handskar X Skall vara av brandhardigt material
Skor X Skall thcka hela foten. Garna tacka fotkndl

*Vid all nybyggnation ar det chassibyggarens och fordonsagarens skyldighet att kontinuerligt halla sig
uppdaterad om de senaste specifikationerna.
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6. Tabell for SFI chassi-specifikationer

‘ Dragster

Klass \
2.1A* Bakmotordragster (Top Methanol dragster) — 5,99 sekunder och snabbare
2.2C* Frontmotordragster — 5,99 sekunder och snabbare (NTF)
2.4C* Frontmotordragster — 6,00 till 7,49 sekunder
2.5C* Bakmotordragster — 6,00 till 7,49 sekunder
2.6A* Frontmotordragster — 7,50 sekunder och langsammare
2.7C* Bakmotordragster — 7,50 sekunder och langsammare

Klass ‘ Funny Cars, Altereds och Roadsters \
10.1E* Methanol Funny Car, Advanced ET, Nostalgia FC
10.2* Altered Car — 6,00 till 7,49 sekunder
10.3* Altered Car — 7,50 sekunder och langsammare
10.4* Vanster- eller hdgerstyrd Roadster — 7,50 sekunder och langsammare

’ Fordon med hel kaross \

25.1* Fordon med hel kaross och rérchassi — 7,49 sekunder och snabbare.
Maximal vikt 1270 kg.

25.2* Fordon med hel kaross och rérchassi — 6.00 till 7,49 sekunder. Maximal vikt
1451 kg.

25.3* Fordon med hel eftermarknadskaross och rérchassi. Fordon med
originalkaross och orginalram med original eller modifierat golv och
brandvagg. Fordon med sjalvbérande kaross med original eller modifierat
golv och brandvagg - 6,50 till 7,59 sekunder. Maximal vikt 1633 kg.

25.4* Fordon med hel kaross och rérchassi — 7,50 till 8,49 sekunder. Maximalt
1633 kg.

25.5*% Fordon med hel kaross och original eller modifierat originalgolv och
brandvéagg med originalram eller sjalvbéarande konstruktion — 7,50 till 8,49
sekunder. Maxi- mal vikt 1633 kg.

* Nyare chassi-specifikation ar tillatet.

Vid all nybyggnation &r det chassibyggarens och fordonsagarens skyldighet att kontinuerligt halla sig
uppdaterad om den senaste SFI-specifikationen for aktuell chassityp.
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7. Motor
7.1. Ventilkapor

Samtliga fastsattningsanordningar for ventilkapor skall anvandas for att fasta ventilkdpan mot avsedd
infastning pa motorn.

Endast maskintillverkade (gjutna, billet, etc.) ventilkapor av metall ar tilldtna pa metanoldrivna fordon
med kompressor.

7.2. Vevhusventilation
Obligatoriskt vid dverladdning (kompressor/turbo/lustgas). Dock tillatet i samtliga klasser.

For metanoldrivha kompressormatade motorer géaller féljande:

Overskottstank: Om vevhusventilation ar monterad skall denna ledas till en 6verskottstank med en
minsta volym om 3,8 liter (1 US gallon). Overskottstanken skall vara fast monterad i fordonet.
Utformning: Overskottstanken skall vara utrustad med skvalpskott eller skvalpplat for att forhindra att
vatska eller oliedimma kan lamna tanken och hamna pa tavlingsbanan.

Kontroll av niva: Siktror eller motsvarande I6sning rekommenderas, sa att det enkelt kan kontrolleras
att tanken ar tom fore korning.

Slangar: Slangar for vevhusventilation skall ha en minsta innerdiameter pa 19 mm (3/4 tum) och skall
vara mekaniskt sakrade i bada andar.

Tryckavledning: Systemet skall vara konstruerat sa att dvertryck fran vevhusventilationen inte kan
ledas bakvagen till exempelvis torrsumpstank eller annan komponent pa ett sadant satt att vatska
eller olja kan hamna pa tavlingsbanan.

Fordon i besiktningsintervall ST5 och lagre skall vara utrustade med en accepterad lasning av
olje/matstickan.

7.3. Kylvatskeoverflod

Uppsamlingstank (s.k. "catch tank") for kylvatska skall vara installerad och skall minst ha volym om
0,5 liter.

7.4. Undre motorskydd/uppsamlingsplat

Alla bilar i ST1-ST3 maste vara forsedda med ett undre skydd som kan samla upp delar och vatska
vid ett haveri. Skyddet skall ga minst fran svangningsdamparens bakkant till svanghjulets framkant.
Om det ar en plat skall den ha ett uppvik runt om pa minst 5cm och i botten férses med nagon form av
absorberande material”.

7.5. Gasreglage

Gasreglage kan vara av mekanisk, elektrisk, hydraulisk eller pneumatisk typ. Alla dessa ar tillatna.

7.6. Drivmedel

Tillatna drivmedel &r:

Handelsbensin E85 / Etanol / Metanol Nitrometan
Racingbensin Diesel

Kombinationer av bransle/energikallor typ elhybrider etc. ar inte tillatet. Arbete pagar med att
uppdatera sakerhet mm for att klara dessa typer av bréanslekombinationer.

7.7. Branslesystem

Forgasare, insprutningssystem (mekaniska saval som elektriska) ar tillatna. Bransleledningar skall
dras avskilt fran forarutrymmet (t.ex. under innergolv eller annan brandsaker inkapsling).

Branslepafyllning far inte vara monterat i forarutrymmet utan skall vara val avskilt fran forarutrymmet.
Bransleventilation skall mynna ut utanfor fordonet.
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Om tank, bransleledningar, branslepump(ar) och/eller pafyliningsror placeras i bagageutrymmet
(framfor eller bakom forarutrymmet) sd maste det finnas en hel och tat brandvagg. Brandvaggen skall
utgora ett flamsakert "skott" mellan
motorrummet och/eller bransletanken och
forarutrymmet. Alla hal skall tatas med metall.
Minimitjocklek 0,8 millimeter aluminium eller
0,6 millimeter stalplat.

Material som innehaller magnesium ar
forbjudet.

Séakerhetstank med skuminredning for att
minimera lackage vid eventuell olycka
rekommenderas.

Tank som star pa golv skall monteras med
stalband, se bild.

¥ stéd under golvet '
Alu: Anvand bade fastoron (for positionering) och band (fér barande), med gummimellanlagg som
vibrationsdampare.

7.8. Bransletillskott

Tillatna bransletillskott i klasser som tillater dessa:
— Lustgas (N,O)
— Vatteninsprutning
— Metanolinsprutning
— Nitrometan

Lustgaskarl skall ha sprangbleck for evakuering vid for hogt tryck. Lustgasledning skall vara dragen
separat och far inte dras tillsammans med nagot annat, sdsom t ex bransleledningar, elledningar etc.,
fran kaross till motor.

Tank, pump(ar) och ledningar for vatten- eller metanolinsprutning far inte monteras i férarutrymmet.

7.9. Laddluftkylare

Det ar tillatet att installera laddluftkylare innehallande vatten och/eller is i férarutrummet.
Det ar inte tillatet att tillfora bransle eller bransletillskott i férarutrymmet.

Det ar inte tillatet att tillféra bransle eller bransletillskott fore laddluftkylaren.

7.10.Overladdning

All 6verladdning i kombination &r tillaten.
| ST1 kravs fangremmar enligt SFI 14.2 oavsett bransle.

| 6vriga ST och vid anvandning av metanol eller etanol som bransle kravs 14.1 men 14.2
rekommenderas.

Kompressor av skruv typ kravs SFI 14.21 samt sprangbleck.
Undantaget ar kompressor av centrifugal-typ som inte kraver nagot fangstsystem.
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8. Drivlina

8.1. Automatisk vaxellada

Automatldda maste ha en invandig oljepump och lamellpaket som skoter vaxlingen tillsammans med
band for att ga under reglerna for automatlada. Alla fordon som ej ar utrustade med original
vaxelvaljare skall ha en fjaderbelastad lasanordning som forhindrar att backvaxeln av misstag kan
laggas i, se bild nedan. En fungerande neutralkontakt skall finnas som foérhindrar att fordonet kan
startas med nagon véxel ilagd annat ar "Park” och "Neutral”.

Alla oljeledningar till kylare etc. skall vara
2 av ror och/eller slang avsedd for olja och

4 skall vara av hogtryckstyp/hydraultyp.
'f
K i Det ar lampligt att ha ett dverfylinadskarl
‘-Jt\ monterat for att ta hand om eventuell
RS Overskottsvatska.

Det ar krav pa overfylinadskarl for

| automatlada for tavlingsekipage i

) besiktningsintervall ST1, ST2 och ST3 pa
402 meter och for tavlingsekipage i

besiktningsintervall ST1, ST2, ST3, och ST4 pa 201 meter.

Med undantag for téavlande fordon i besiktningsintervall ST5 och ST6 skall samtliga fordon med
automatlada vara forsedda med ett komplett vaxelladsskydd.

Skydd av "filt-typ” ar tillatet forutsatt att det ar godkant enligt SFI Spec. 4.1. Alla skydd av icke-"filt-typ”
maste ha tva byglar i 19 x 3,1 mm, som gar under oljetraget, och skruvas i skyddet pa var sida om
vaxelladan eller enligt tillverkarens anvisningar. Detta kravs dock inte forutsatt att oljetraget ar godkant
enligt SFI Spec. 4.1.

Fordon med automatlada i besiktningsintervall ST1, ST2 och ST3 med tid under 9,49 (6,00) sekunder
eller en sluthastighet hogre an 217 km/h skall vara férsedda med flexplatta enligt SFI Spec. 29.1 eller
29.2. Ett skydd for flexplattan enligt SFI Spec. 30.1 ar aven obligatoriskt pa dessa fordon. Denna
utrustning rekommenderas pa samtliga tavlingsfordon utrustade med automatisk vaxellada.

Om inte SFI-taggad flexplatta el. dylikt finns till ditt fordon s& kontakta besiktningspersonal.

Fordon i besiktningsintervall ST5 och lagre skall vara utrustade med en accepterad lasning av
olje/matstickan pa& automatladan.

Om véxelladan &r i bilens forarutrymme utan skyddsplatar runt sa kravs minst klader SFI 3.2a/15.
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8.2. Planetvaxellada (t.ex. Lenco)

Ett skydd enligt SFI Spec. 4.1 som tacker véaxellada inkl. backslag, &r obligatoriskt om drivmedlet ar
metanol/etanol och éverladdning. Detsamma galler om ladan
innehaller nagon form av dvervaxel. Vid tryckluftmanovrerad
vaxling skall tryckluftflaska folja svenska direktiv for tryckkarl.
Minst tre 10 mm skruvar skall anvandas for att fasta vaxelladan
i kopplings-kapa/svanghjulsskydd.

| alla klasser dar skyddsmatta enligt SFI Spec. 4.1 ej kréavs skall
vaxellddans framre och bakre hus vara sammanbundna, sé att
halvorna inte kan dela sig eller rotera. Denna ramkonstruktion
skall &ven vara sammanbunden med fordonets egen
ramkonstruktion.

Se bild --->

8.3. Koppling, svanghjul och svanghjulsskydd

8.3.1. Koppling

Samtliga tavlande fordon, férutom de som &r utrustade med automatlada, skall vara férsedda med
fotstyrd koppling. Kopplingen skall inkludera en anordning som forhindrar att kopplingslankaget gar
Over centrum och fastnar i nagot andlaget. Alla pedaler i fordonet skall vara belagda med halkfritt
material. Samtliga slirkopplingar skall vara godkanda enligt SFI Spec. 1.1, 1.2, 1.3, 1.4 eller 1.5.

8.3.2. Svanghijul

Originaltillverkade svanghjul och tryckplattor i gjutjarn ar férbjudna och inte tillatna att anvandas.
Svanghjul skall vara godkanda enligt SFI Spec. 1.1 respektive 1.2.

Om inte SFI-taggade svanghjul, tryckplattor el. dylikt finns till ditt fordon sa kontakta
besiktningspersonal.

8.3.3. Svanghjulsskydd

For ST intervall dar SFI klassat svanghjulsskydd/kopplingskapa kravs ar det minimum SF1 6.1 men
6.3 ar rekommenderat.

Svanghjulsskyddet skall vara fastsatt pa motorn/motorplaten med skruvar i samtliga skruvhal.

Skruven skall minst vara av kvalité grade 10.9/ SAE grade 8. Alla skruvar, undantaget pinnbultar och
muttrar, som anvands for att fasta ndgon del av kopplingskapa etc. skall vara latt identifierbara till
storlek och kvalité. De skall dras i till full Iangd, skruvar skall ha samma diameter som det hal de satts
i. Skruv med tunnare skalle, vagnsbult, ihdliga skruvar, halvmuttrar och platmuttrar etc. ar férbjudna.
Svanghjulsskydd far vara maximalt 219 mm djupa.

For motor/véxellads kombinationer dar det ej finns kommersiellt tillgangliga SFI specade sprangkapor
(som tex europeiska eller japanska motorer och vaxellador) rekommendera anda en SFI specad kapa
och sedan lampliga adapterplattor for att bultmonster och annat skall passa. Mindre modifikation som
andra bultmonster och/eller flytta startmotor uttag far géras om dom utférs professionellt.

Alla luckor, skruvar och fasten avsedda fér svanghjulsskydd maste alltid vara monterade innan motorn
startas, galler aven varmkorning.

For framhjuls- och fyrhjulsdrivna bilar, kontakta din lokala besiktningsman for en diskussion om en
lamplig 16sning.

For Historisk Dragracing se dess klassreglemente.
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8.4. Kardanaxel

Pa alla fordon dar foraren sitter 6ver, bredvid, eller bakom kardanaxel eller bakaxelns mittsektion,
skall det finnas ett beréringsskydd i lampligt material (exempelvis stal, aluminium, koliber) for de
enheter dar knutkors anvands vid bakaxeln och kopplingens och/eller vaxellddans medbringare.

S.k. couplers, eller raka kopplingar utan knutkors, rekommenderas som erséttning for knutkors dar det
ar mojligt. Vid raka kopplingar ar skyddsplatens minimidimension 1,5 mm av aluminiumplat med en
demonterbar lucka for demontering och inspektion av kopplingen. Skyddsplaten skall vara sakert
fastsatt vid bakaxeln och i kopplingskapan/vaxelladan.

Alla fordon dar inte annat anges i respektive klassreglemente skall ha en kardanring monterad i
narheten av framre kardanknuten. Aven en bakre kardanring rekommenderas for extra sakerhet.
Ringen skall vara av bandstal minst 6 mm tjock och 50 mm bred och omsluta kardanaxeln 360°. Som
ett alternativ kan, vid rérchassi, ett ror med diameter 22 mm och minsta godstjocklek 1.5 mm
anvandas. Kardanringen skall monteras maximalt 150 mm bakom framre knutkors, for att fanga upp
kardanaxeln vid ett eventuellt knutkorshaveri.

Kardanringen ska vara fast monterad i golv, balkar eller chassi med bultférband / svets.
For att minska pakanningarna pa ringen rekommenderas att denna gors rund istallet for oval. Oppna

kardanaxlar i forarens narhet skall kapslas in med minst 1,5 mm stalplat, vilken skall vara sakert
monterad i ram eller i chassi.

8.5. Bakaxel

Fordon i besiktningsintervall ST4 eller lagre, och med en vikt dver 907 kg, som har individuellt
avfjadrad bakaxel dar 6vre och/eller undre bararmar saknas skall byta till konventionell bakaxel.

Fordon med individuellt avfjadrad bakaxel dar 6vre och undre bararmar finns kan behalla svingaxeln
om en 360 graders stalring, mininum 25 mm x 6,5 mm monteras pa vardera drivaxel.

For pendelbakaxel (t.ex. Volkswagen typ 1) rekommenderas att stopp monteras som tar bort rorelse
som ger positiv camber.

Bakaxel med drivaxlar av typen "fullflytande” kravs for bilar som koér snabbare an 6,00 sekunder pa
402 meter eller 3,80 sekunder pa 201 meter.

Bakaxel med individuellt avfjadrade hjul &r inte tillatet i besiktningsintervall ST1.
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9. Hjulupphangning
9.1. Styrning

Varje fordons styrinrattning maste vara saker och fri fran defekter. Alla svetsade delar maste vara
forstarkta pa ett godtagbart och val synligt séatt. Inga andra styrsystem &n konventionella ar tillatna.

Alla styrstag skall vara sakrade och lasta. Samtliga styrstagsandar skall ha en diameter av minst 10
mm, med en statisk kapacitet pa MINST 30.000 N. De skall monteras med en bricka sa att krangning
av lager eller lagerkula forhindras.

Ihaliga, ej solida, stagandar ar ej tilldtna. Styrsnackor och fasten for sektoraxlar skall monteras i
ramen och far under inga omstéandigheter monteras i kopplingskapa, adapter for kopplingskapa,
motorfaste eller brandvagg.

Vid modifierad- eller egentillverkad rattstang skall ett stopp monteras (svetsning rekommenderas) pa
rattstangen vid en lamplig infastning av stangen. Detta for att forhindra att rattstangen skadar foraren
vid en eventuell frontkollision. Kommersiellt tillgangliga borttagbara rattar med snabbfaste ar tillatna,
forutom vad som anges i klassreglerna.

9.1.1. Styrleder

Styrningar som ar modifierade och/eller ombyggda kommer att kontrolleras noga géallande
felaktigheter och svetsningar. Inga svetsningar far slipas pa och maste kunna inspekteras pa ett
tillfredsstéllande sétt av behorig personal. Bojlig vajer ar tillaten som rattstangens knutar, men endast
om den &r tillverkad av biltillverkare och har varit monterad i fabrik pa en bil med likvardig vikt. Vajer
skall monteras med samma vinklar som originalstyrning.

9.2. Bromsar

Samtliga fordons bromssystem, i samtliga klasser, testas med avseende pa "kanslan” i bromspedalen.
Bromsarna far ej "bottna” utan skall pa ett tillfredsstéllande satt "ta stopp” innan pedalen gar i golvet.
Bromssystemet skall vara i fullgott funktionellt skick och minst omfatta hydrauliska bromsar pa
bakhjulen. Hydrauliska bromsar pa alla fyra hjulen rekommenderas, och ar obligatoriskt dar
klassreglemente sa anger. Lattning av bromsskoldar, bromstrummor och/eller bromsok genom att
avlagsna eller byta ut material ar inte tillatet. Hal for kylning eller lattning i bromsskivor av gjutjarn ar
forbjudet. Bromsskivor av aluminium ar forbjudna. Om handbroms anvands maste bromsspaken vara
placerad inuti forarutrymmet. Bromsledningar maste vara tillverkade av stalror, stalomspunnen slang
eller DOT, DIN/ISO godkanda bromsledningar.

Ledningar skall dras pé utsidan av ramkonstruktion eller i ett 406 mm langt stalrér med minimum
godstjocklek av 3 mm, alt. Chrome moly/Docol R8-rér med 1,5 mm godstjocklek, dar ledningen
passerar kopplingskapa eller motsvarande. Pa fordon dar ramrér som passerar motorn uppfyller
ovanstadende materialkrav, ar det godkant att dra bromsror i detta ramror. Att placera bromsledning i
kardantunneln ar forbjudet. Alla bromsledningar maste monteras pa chassiet pa ett satt som
overensstammer med normalt originalmontage. Slangar skall monteras med klammer pa avsedda
fasten. Silvertape, buntband, eller liknande. &r ej tillatet. Bromsledning pa fordon med bakmotor skall
placeras skyddade i ror eller vara tillverkade av stdlomspunnen slang dar de passerar motorn. Ett
reservsystem rekommenderas pa alla fordon, sarskilt pa de som ar forsedda med tvahjulsbromsar.
Samtliga pedaler skall vara belagda med halkfritt material.

Bromsning respektive upphoérd bromsverkan skall vara en direkt foljd av férarens handling. Godkéant
anti-lasningssystem (ABS) tillatet i alla klasser. Om bromssystemet innehaller en differentierande
tryckvaxlare, och dessutom "line-lock” pa framhjulsbromsarna, sa maste solenoiden till "line-locken”
vara monterad efter den differentierande tryckvaxlaren.
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9.3. Wheeliebars

Hjulen pa wheeliebars skall hanga i luften, rotera fritt nar fordonet star i startposition. Forspanning mot
banan &r inte tillatet.

Hjulen pa wheeliebars skall vara tillverkade av plast eller gummi. Hjul tillverkade av metall ar
férbjudna.

Slapmedar ar forbjudet oavsett material.

Hydraulisk, pneumatisk eller elektronisk paverkan av wheeliebars, eller ndgon annan form av justering
under korningen ar helt forbjudet.

Wheeliebars skall fastas sa rotation av fastet ej kan forekomma.
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10. Ram
10.1.Hjulbas

Fordon med utbytt motor, andrat, modifierat eller nykonstruerat chassi skall ha en hjulbas om minst
2,29 meter, om inte annat star angivet i respektive klassreglemente. Hjulbasens variation far inte
overstiga 25,4 mm mellan hoger och vanster sida, om inte annat star angivet i respektive
klassreglemente.

10.2.Markfrigang

Minsta markfrigdng pa alla fordon ar 76 millimeter fran fordonets front till minst 305 millimeter bakom
framaxelns centrum. For 6vriga delen av bilen skall markfrigangen vara minst 51 millimeter. Inga delar
av fordonet forutom déack far ta i marken vid full nedfjadring. Wheeliebars &r undantagna fran denna
regel nar de tillats enligt klassreglerna.

10.3.Ballast

Tillatet i fordon enligt respektive fordons klassreglemente. Alla vikter som anvands for att tynga
fordonet skall vara sékert monterade pa fordonets ramkonstruktion och vara monterade att dessa
sitter fast dven i en handelse av olycka. Slangklammor, rep, vajer, buntband eller andra oséakra
monteringssatt ar ej tillatna for att fasta vikter. Tyngderna far inte sticka ut framfor eller bakom
fordonet och far inte vara placerade hogre &n bakhjulens 6verkant.

Lost material, sdsom vatskor, sandsackar, stenar, tagrals, motordelar, metallklumpar eller liknande ar
forbjudna som som ballast. Max tva stycken viktboxar, tillverkade av minst 3 mm stalplat, kan
innehalla mindre foremal, t.ex. sackar med blyhagel, blytackor eller dylikt.

Maximal vikt pa varje viktbox med innehall ar 45 kg, om inte annat anges i respektive
klassreglemente. Viktbox skall vara fast och sékert monterad pa fordonets ramkonstruktion med minst
tva stycken 12 mm skruv. All vatska skall, férutom motorbransle, placerad bakom motorns brandvagg
(pa ett fordon med motorn placerad framfor féraren), raknas som ballast, och ar darfor forbjuden. For
att kunna optimera ett fordon inom klassen, p.g.a. vagarnas olika kalibrering, tillats en borttagbar vikt
pa max 45 kg, om inte annat anges i respektive klassreglemente. Borttagbar vikt skall vara fast och
sakert monterade pa fordonets ramkonstruktion med minst tva st. 12 mm skruv. Alternativt kan en 10
mm skruv anvandas for varje 2,27 kg av viktens tyngd. Som lamplig ballast rekommenderas, tjockare
golvplat, forstarkningar i ramkonstruktion och forstarkt eller grévre skyddsbur samt svanghjulsskydd.

Om ytterligare ballast behovs, och tillats enligt resp. klassregler, maste denna vara permanent
monterad pa ramen med tvad 12 mm skruv per 45,4 kg med muttrarna fastsvetsade pa skruvarna.
Maximal sammanlagd, borttagbar samt fast, ballast ar oavsett klass 226,8 kg, férutom Junior
Dragster, dar maximal ballast ar 11,3 kg.

10.4.Skyddsplat for bilar med motorn bak

Pa de fordon som har motorn monterad bak skall en skyddsplat vara monterad mellan motor och
forare. Platen kan vara av aluminium med en minsta tjocklek av 3 mm eller av stal/titan med en minsta
tjocklek av 1,5 mm.

Ar bilen utrustad med kompressor skall skyddsplaten tacka fran 25 mm 6ver 6verkanten av
kompressordrivningens remhjul ner till 25 mm under underkant av motordrivningens remhjul. Platen
skall vara minst 25 mm bredare an remhjulen.

Ovriga fordon skall ha en skyddsplat som técker fran forarens skuldror ner till chassits underkant.
Fordon med slutet férarutrymme skall ha en heltackande brandvagg av ovan angivna kvalité, for att
helt avskarma foraren fran motorn. Platen skall fastas med minst fyra stycken 8 mm stalskruv.

For samtliga fordonstyper galler att inget far vara monterat i skyddsplat ovanfor 6vre ramror.

Nitroz AB Annelundsvagen 14, S-141 44 Huddinge 08-711 55 60 | info@nitroz.se | www.nitroz.se


mailto:info@nitroz.se
http://www.razing.se/

FST 1995

wszns MOTORSPORT
SN

Tekniska regler, version 2026 #09 - Sida: 24

11. Skyddsbage

Alla cabrioleter eller andra fordon utan originalmonterat tak eller motsvarande i plat skall, oavsett tid,
aven de ha skyddsbage. Fabriksmonterad skyddsbage ér tillaten i ST5 och ST6. Inkluderar
skyddsbagar som falls upp vid voltning.Alla fordon av beach-buggy-typ i besiktningsintervall ST6 skall
vara utrustade med skyddsbage. | respektive klassreglemente kan andra krav pa skyddsbage finnas.

For alla skyddsbagar géller foljande: Huvudbagen skall ligga inom 152 mm bakom férarens huvud och
folja takplatens rundning. Huvudbagen skall stracka sig minst 76 mm 6ver forarens hjalm nar denne
sitter i normal korstallning. Bagens bredd skall minst vara lika med férarens axelparti eller inom 25
mm fran forardorren. Skyddsstoppning skall finnas pa bagen dar féraren riskerar att stéta emot, aven
vid mindre korrigeringar i korningen. Stoppningen skall vara sddan, att den kan komprimeras 6 mm.

Huvudbagen skall vara val infast och stagad, for att forhindra att bagen kollapsar vid kollision eller
rullning. Stéttorna skall ha samma diameter och godstjocklek som huvudbagen. De skall fastas i
huvudbagen inom 127 mm fran bagens dverkant. En sidostotta skall finnas pa forarsidan. | hojd skall
den sidostottan vara monterad mellan axel och armbage dar den passerar féraren da denne sitter i
normal korstallning.

Pa alla fordon som &r originalutrustade med ram rekommenderas att bagen svetsas fast i ramen.
Fordon med delad ram och s.k. frame connectors, anses inte vara utrustade med ram varfor
rekommendation pa svetsning inte finns har men bagen maste monteras pa ett tillfredsstallande satt
med forarens sékerhet i fokus. Pa fordon utan ram, samt da bagen annars fasts i golvet skall
huvudbagen vara foérsedd med fastsattningsplattor 150 x 150 mm med en minsta godstjocklek av 3
mm som svetsas fast pa huvudbagens andar. En liknande platta laggs under fordons golv och
plattorna skruvas samman med minst fyra 10 mm stalskruv. Det rekommenderas att plattorna bockas
sa att de gar upp pa och fastes i dorrstolpen.

Bla ror ar rekommendationer, ej krav.

Ror Ytterdiameter Godstjocklek chrome moly/Docol R8 Godstjocklek stal

45 mm (1 3/4 tum)

2,1 mm (0,083 tum)

3,00 mm (0,118 tum)

45 mm (1 3/4 tum)

2,1 mm (0,083 tum)

3,00 mm (0,118 tum)

32 mm (1 1/4 tum)

2,1 mm (0,083 tum)

3,00 mm (0,118 tum)

45 mm (1 3/4 tum)

2,1 mm (0,083 tum)

3,00 mm (0,118 tum)

45 mm (1 3/4 tum)

2,1 mm (0,083 tum)

3,00 mm (0,118 tum)

O OB IWIN|PF

45 mm (1 3/4 tum)

2,1 mm (0,083 tum)

3,00 mm (0,118 tum)

Samtliga bilder gallande skyddsbage och skyddsbur ar endast till som exempel. Vid
nykonstruktion och ombyggnad sa kontakta ALLTID chassibesiktigare!

Huvudbagen skall vara tillverkad i ett stycke, far absolut inte skarvas, och skall vara férsedd med ett 6

mm inspektionshal for kontrollmatning av godstjockleken latt atkomligt for besiktning.

Rorbockningarna bor ej vara mer @an 90° och far ej innehalla veck eller sprickbildningar. Svetsning av

skyddsbage skall ske med Mig- eller Tigsvets, for chrome moly-/Docol R8-rér anvands endast
Tigsvets. Svetsarna skall vara val utférda och fria frAn slagg och porer.Det ar forbjudet att slipa
svetsarna pa skyddsbéagen.
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12. Skyddsbur

Alla fordon i besiktningsintervallerna ST1, ST2 och ST3 skall vara utrustade med skyddsbur. Buren far
INTE vara malad infor nybesiktning/taggning.

12.1.Generella krav pa 8.5 bur

En sa kallad 8.5 bur” bestar av féljande komponenter:
Huvudbage,baltesstrava,bakatstrava,stodstravor for huvudbage,framatgdende stravor som foljer tak
och a-stolpe,vindrutestrava samt dorrstravor.

Rekommenderat ar dven ett ror i hdjd med instrumentpanelen mellan framatgaende stravorna samt
ror utefter sparkladorna som knyter ihop huvudbage med framéatgaende stravorna.

For exempel pa konstruktionsalternativ samt rérdimensioner, se bilder nedan.
En bur godkand for Drifting ar godkand ner till ET 8.5 sekunder eller ST3.

12.2. Sammanfogning av rérdelar

Om ror av (vanligt stal) anvands far detta MAG svetsas. Ror av Chome-Moly eller Docol R8 maste Tig
svetsas.

Alla sammanfogningar mellan réren i buren maste vara svetsade runt om samt vara urtagna (notchas)
for basta passning i fogarna.

Svetsprov kravs vid 8.5 burbygge. Kontakta Mats Brag INNAN bygget pabdrjas for en diskussion om
detta krav.

12.3.Placering av huvudbagen
Med foraren i korstallning maste hjalm vara framfor huvudbagen.

12.4.Infastning av buren i bilen

Om buren ska bultas fast svetsas roren i en platta 150 mm x150 mm x3 mm. Det maste finnas
motsvarande platta pa undersida golv.

12.5.Béaltesror

Alla burkonstruktioner maste ha ett tvarstag mellan huvudbagens nedatgadende ben som stod for stol
samt infastning for sakerhetsbélte.

Tvarstaget far inte installeras mer an 10 cm under forarens axlar och inte ovanfor férarens axlar.
Baltesroret far goras borttagbart om kopplingarna utfors pa samma satt som fér dorrstravorna, se
nedan for specifikation.

12.6.Dorrstravor
Dorrstravor maste passera foraren vid en punkt mellan axel och armbagen.

Nitroz AB Annelundsvagen 14, S-141 44 Huddinge 08-711 55 60 | info@nitroz.se | www.nitroz.se


mailto:info@nitroz.se
http://www.razing.se/

£ST, 1995

Tekniska regler, version 2026 #09 - Sida: 26

gz MOTORSPORT
S

Fran och med 2024 kommer inte s-formade dorrstottor eller baltesror godkannas vid 8.5 chassi-
besiktning. Detta géller ven fornyelse av en tag pa en gammal bur som tidigare varit 8.5-godkand
med s-formade stottor.

Baltesroren far goras borttagbara om kopplingarna utférs enligt nedan illustrationer.

Samtliga bilder gallande skyddsbage och skyddsbur ar endast till som exempel. Vid
nykonstruktion och ombyggnad sa kontakta ALLTID chassibesiktigare!

12.7.Ro6rdimensioner

Ror Ytterdiameter Godstjocklek chrome moly/Docol R8 Godstjocklek stal
1 42 mm (1 5/8 tum) 0,083 tum 3,00 mm (0,118 tum)
2 38 mm (1 1/2 tum) 0,058 tum 3,00 mm (0,118 tum)
3 32 mm (1 1/4 tum) 0,065 tum 3,00 mm (0,118 tum)
4 32 mm (1 1/4 tum) 0,058 tum 3,00 mm (0,118 tum)
5 42 mm (1 5/8 tum) 0,083 tum 3,00 mm (0,118 tum)
6 42 mm (1 5/8 tum) 0,083 tum 3,00 mm (0,118 tum)
7 42 mm (1 5/8 tum) 0,083 tum 3,00 mm (0,118 tum)

Bla ror ar rekommendationer, ej krav.
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Samtliga bilder gallande skyddsbage och skyddsbur ar endast till som exempel. Vid
nykonstruktion och ombyggnad sa kontakta ALLTID chassibesiktigare!
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13. Bromsskarm(ar)

Pa fordon med en sluthastighet 6ver 240 km/h ar minst en (1) bromsskarm obligatorisk. Vid
hastigheter dver 320 km/h &ar dubbla (2) bromsskarmar obligatorisk.

Vid anvandning av Metanol skall skarmpase och linor vara brandklassade.

Ytterligare krav pa bromsskarm kan finnas i respektive klassreglemente.
Skarm skall vara avsedd for dragracingandamal och tillverkad av erkand bromsskarmestillverkare.
Teknisk personal kan nar som helst kontrollera skdrmens funktion och infastning.

Hardare krav finns och kontrolleras gallande att skarmens linor inte &r slitna eller har skadade
kardeler, samt vid trasiga eller smutsiga packsackar och vid pilotskdrmens och fjaderns kondition.

Skarmen bor packas om infér varje runda oavsett om den anvands i rundan fére. Detta for att undvika
att skarmar packade kvallen fore inte vecklas ut som de skall p.g.a. t.ex. fukt fran kvallen/natten.

Holjet till skdrmens utlésningsvajer skall vara fast och sakert fast vid ramror eller annan lamplig balk
max 25 mm fran vajerholjets kant i den anden dar utlésningshandtaget sitter. Holjet skall i andra
anden vara fast och sékert fast inom 305 mm fran skarmens packsack.

Vajerhdljets slut far under inga omstandigheter ligga s& nara packsackens 6gla att det riskerar att
haka fast i denna vid utlosning av skarmen. Vajern skall dras pa sadant sétt att innervajern inte
hindras i sin rorelse.

Pa fordon som har metanol i kombination med 6verladdning, som bransle skall skarmens packsack
och skarmens linor vara skyddade av brandhardigt material. Detta rekommenderas pa alla skarmar.

Varje skarm skall vara infast med egen infastning i chassit. Denna/dessa inféastning(ar) skall i sin tur
vara val integrerad i chassit och férvanta klara belastningen nar bromsskarmen léser ut.

Sprintar med lasning av kultyp ar ej tillatna for infastning av bromsskarm. Ej heller ar det tillatet med
l&ssprintar el. dyl. i fastskruven for skarmen. Endast skruv med mutter och hylsa med minsta diameter
pa 25 mm ar godkant. For fordon med dubbla bromsskarmar obligatoriskt med minst M14. For 6vriga
fordon géller minst M10.
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Forklaring till ovanstaende bild:

A: Enkel infastning
B: Dubbel infastning med separata bultar, minimum M10
C: Dubbel infastning med gemensam bult, minimum M14

1: Rulle minimum 25 mm i diameter

2: Minimum M10
3: Minimum M14
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14. Falgar

Eventuella navkapslar skall demonteras fore besiktningspersonalens inspektion. Dessa maste dock
uppvisas for besiktningspersonalen. Hjulen kontrolleras noga och besiktningspersonal tittar ocksa
efter l6sa hjulbultar, spruckna falgar och slitna eller for stora bulthal. Kontrollen innefattar aven
hjulspindlarnas kondition, lagermuttrar, saxpinnar etc. Navkapslar som "snéapps" fast ar ej tillatna i
nagon klass. Samtliga fordon skall vara utrustade med falgar av biltyp med minst 12 tums diameter,
savida inte respektive klassreglemente sager annat. Lattning av falgar ar ej tillatet. Alla hjulbultar skall
sticka ut ur falgen motsvarande minst en bultdiameter.

Endast hjulmuttrar avsedda for hjul ar tillatna. Tackta hjulhus, kapor, fenderskirts eller kapslar éver
hjulen ar gj tillatet i ndgon klass.

Ekerhjul for bilar ar enbart tillatna som framhjul pa bilar av dragster-typ sa lange itotalvikten pa bilen
inte 6verstiger 810 kg, exlusive forare.

Lattviktshjul av ekertyp skall vara forsedda med stalekrar med minst 2,5 mm diameter. Ekrarna skall

vara dragna i kors sa att hogsta strukturella styrka nas. Alla ekerhal i falg och hjulcentrum skall
anvandas vid ekringen.
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15. Dack

Besiktningspersonal kontrollerar fordonets déck och tittar noga avseende torrsprickor, monsterdjup,
lufttryck med mera. Alla déck tillverkade med monster skall ha minimum 2 mm monsterdjup.

Dack avsedda for tillfallig ersattning av originaldack, utrymmesbesparande reservdack, dack for
vagnar och karror etc. ar forbjudna.

Vid anvandning av slanglosa dack sa maste luftventilen vara av skruvtyp och skruvad i falgen. Ventiler
med gummi-infastning ar ej tillatet.

Skruvade ventiler skall finnas pa alla dacken. Bade drivande och icke drivande.

15.1.Ej drivande dack

Ej drivande dack skall ha tillracklig barighet baserat pa fordonets vikt.

Alla fordon med en slutfart 6ver 200 km/h skall vara forsedda med dack anpassade efter fordonets
prestanda och/eller vara av typen frontrunners.

Motorcykeldack av hogfartstyp som frontrunners far anvandas av fordon med dragster-kaross eller
altered-kaross.
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16. Forar- /co-driverutrymme
16.1. Stol/stolar
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For bilar forsedda med skyddsbage eller skyddsbur maste stolen ha ett stod mot de sa kallade
baltesroret som forhindrar att stolen kollapsar bakat vid en olycka. Se exempel nedan.

Undantag. En stol avsedd for racing (SFI alternativt FIA godkand) dar tillverkaren inte kraver stod sa
godkanns det under forutsattningen att tillverkarens monteringsanvisningar i évrigt har foljts OCH
infastningen i golv konstruktionen gjorts pa ett vederhéftigt satt. Det kan till exempel vara krav pa att
anvanda tillverkarens egna golvkonsoler vid montering och dessa ar infasta i nagon form av
balkkonstruktion i golvet.

Stolar i samtliga fordon skall vara
konstruerat, stottat, fast och klatt pa
sadant satt att det ger fullstandigt stod
at forarens/co-drivers rygg och axlar
vid en eventuell rullning eller kollision.
Stolen skall vara utformat och placerat
sa att forarens/ co-drivers korstallning
ar normal.

Det skall i nederdel och bakdel stddas
av bilens ramkonstruktion eller [amplig
balk. Infastning av stol med sprintar av
snabblastyp ar forbjuden i samtliga
klasser. Samtliga stolar ska vara
kladda med flamsakert material savida
inte annat star i respektive
klassreglemente. Stolar av glasfiber-
armerad plast eller aluminium
(tillbehorsstolar) ar godkanda om de ar
stottade, ramforsedda samt
konstruerade pa ett tillfredsstallande
satt.

Stolar bestaende av endast ett lager
glasfiber maste ha rérram av min. 12,7

mm stalror. Stolar tillverkade av material innehallande magnesium &r ej tillatna. Tilloehorsstolar skalll
vara férsedda med minst 609 mm hogt ryggstdd. Nar HNRS anvands skall stolen vara anpassat for

HNRS skyddsutrustningen.

Med féraren i normal position
maste det finnas ett avstand pa
minst 25 mm (1 tum) mellan
ovansidan pa hjalmen och
undersidan pa skyddsburens ror.

50 mm (2 tum) rekommenderas.
Samt minst 100 mm ( 4tum )

mellan framkant hjalm och
skyddsbur.

25 mm (1 tum) MINIMUM, —f
50 mm (2 tum) REKOMMENDERAS

i\

100 mm (4 tum)

(A = MINIMUM
5 ¥
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16.2.Inredning

Paneler och/eller annan kladsel innehallande magnesium &r forbjudet i forarutrymmet (brandvaggar,
hjulhus, dorrsidor, etc.). Pa alla fordon med slutet férarutrymme, skall detta utrymme vara helt tatt mot
motorrum och fordonets undersida.

I:Iél/springor i torpedvagg/brandvagg/golv, oavsett storlek skall tatas med brandsakert material.
Oppningar/genomféringar for lankage, ror, slangar, kablar, etc. skall &ven de tatas.

16.3.Fonsternat

Samtliga fordon med 6ppningsbara doérrar och med krav pa skyddsbur skall ocksa ha fonsternat av
bandtyp, dar banden har en bredd av minst 20 mm. Nétet skall i underkant vara fast pa insidan av
skyddsburens sidoror, och i 6verkant fast pa insidan av burens 6vre ror vid férarens sidofonster.

Alla fastpunkter skall vara placerade sa att de inte kan komma i kontakt med marken eller forarens
kropp vid en eventuell rullning, kollision eller annan oférutsedd handelse. Nétet skall vara permanent
fast i nederkant. | 6verkant kan fasten av bilbaltestyp anvandas.

Natet skall vara godkant enligt SFI Spec. 27.1 alt FIA 8863-2013*. Fonsternat bor vara tillverkat av
brandtaligt material.

Karbinhakar, slangklammor, buntband, rep eller liknande &r gj tillatna.

Infastningsmekanismer som féljer med FIA godkanda nat far anvandas under forutsattning att deras
infastning i chassie ar enligt ovan beskrivet (tex sa far band inte dras runt nedre burrér utan maste
vara fasta pa insidan av roret.

Aven s& maste 6vre framre fastet vara enkelt att dppna med handskar vid behov av att evakuera
bilen.

| bilar snabbare &n 9.50 och har kaross i plat , dar foraren sitter valdigt langt bak i bilen i forhallande
till karossens b-stolpe, dar man kan bedéma att karossen i sig fyller samma funktion som ett
fonsternat, ar ett fonsternat inte ett krav men rekommenderat.

16.4.Sakerhetsbalten

Se egen flik pa Nitroz.se under

Klicka pa

Sportgrenar (Ovre menyn)
Dragracing (Vanster meny)
Tekniska Regler (Vanster meny)
Sakerhetsbalten (Héger sida PDF)
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17. Kaross

17.1.Brandvéagg

Samtliga fordon skall vara férsedda med brandvagg, tillverkad av metall (se klassregler), mellan
motorrum och/eller bransletank och forarutrymme. Denna skall stracka sig fran den ena karossidan till
den andra och fran motor- eller bagageutrymmets Gversta punkt, motorhuv eller motsvarande, till dess
lagsta punkt, golv och/eller belly pan. Brandvaggen skall utgtra ett flamsakert "skott" mellan
motorrummet och/eller bransletanken och forarutrymmet. Alla hal skall tatas med metall.
Minimitjocklek 0,8 mm aluminium eller 0,6 mm stalplat/titan.

Material innehallande magnesium ar ej tillatet.

17.2.Golv

Samtliga fordon skall vara forsedda med ett golv. Fordon utan golv skall vara férsedda med en durk
som ar tillverkad av aluminium eller stalplat och som skall stracka sig éver forarutrymmets hela bredd
och langd till och med bakkant av férarsatet. Fordon utrustade med golv eller durk av glasfiber eller
annat krossbart material (exempelvis Corvette med flera) skall vara forsedda med ett extra golv
tillverkat av metall. Fordon med glasfibergolv skall vara forsedda med det antal tvarbalkar som krévs
for montering av forarstol och sékerhetsbalte/sele. Balkarna skall vara tillverkade av fyrkantsrér med
matten 50 x 50 x 2,5 mm och placeras mellan ramskenorna.

Durk eller innergolv som tacker motor eller férarutrymme skall vara férsedda med draneringshal sa att
vatskor och liknande inte kan ansamlas och utgéra en brandfara. Minimimaterial i golv eller durk ar
0,8 mm aluminium 3033 eller 0,6 mm stalplat. Golv pa passagerarsidan av kompositmaterial ar tillatet.
Material innehallande magnesium ar e;j tillatet.

17.3.Motorhuv

Forgasare skall ha luftfilter eller liknande. Om férgasare sticker upp genom motorhuven skall den vara
forsedd med flamskydd eller trattar som tacker éversida, baksida och sidor for att forhindra att brénsle
sugs upp av fartvinden och sprutar éver foraren.

Forgasarscoop med en maximal hojd av 279 mm ar tillatna nar sa anges i klassreglemente. Pa fordon
med hel kaross, mats hoéjden fran motorhuvens plana originalyta. For fordon med 6ppen kaross, mats
hojden fran forgasarens dvre packningsyta. Endast ett luftinslapp tillats. Inga sensorer, elkablar,
slangar eller dylikt far finnas inuti scoopet.

17.4.Fordon med standardkaross

17.4.1. Reklam patavlingsekipage

Om ett specifikt omrade skall vara reserverat for reklam pa tavlingsekipaget skall detta omrade
definieras i Arrangdrens inbjudan.

17.4.2. Vindruta/rutor, fordon med standardkaross

Vindruta och sidorutor, dar sadana kravs skall vara av sakerhetsglas (hardat eller laminerat).
Rutor av Polycarbonat (t.ex. Lexan) ar tillatet.

Ruter-skallvara-stingda-underkérning-pa-banan-
Plexiglas, PST och PVC ar forbjudet.

17.4.3. Spoilers och vingar pa fordon med hel kaross

Fast monterade. Far inte justeras under fard. Sprintar, "traktorpinnar” far inte anvandas for infastning.
Bilar med vingjustering fran fabrik tillatet, exempelvis Porsche.
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17.5.Starthnrummer

Tavlingsnummer som ska vara anbringande pa fordonets bada sidor, samt pa fram- och bakruta eller
dylikt. Bokstéaver och siffror ska ha en minsta hojd av 120 mm samt minst 20 mm breda samt god
lasbarhet for tidtagningspersonalen. Tavlingsnumret bor vara svart pa ljus botten alternativt vitt pa
mork botten. Tavlingsledningen avgor alltid om tavlingsnumrets form och farg ar godtagbart.

18. Sékerhetsdekaler

Huvudstrombrytare NOS
Skall sitta sa att den tydligt En pa varje sida av bilen.
|r}d|ker§r var S NITROUS Obs! Vid anvéandning av
sitter pa bilen. OXIDE A

N30 @7  dennadekal utgar

R ' ”Tryckkarls-dekal” enligt
nedanstaende bild.

E85 Tryckkarl
Ingen bestamd placering En pa varje sida av bilen.
men skall ga att se tydligt Notera att tryckluft,

av sakerhets personalen. slacksystem etc. ar alla att
betrakta som tryckkéarl och
kraver darmed denna

dekal.

Litiumbatteri

Skall placeras sa att
sékerhetspersonalen
forstar var i bilen batteriet
sitter.

Slacksystem

Om det finns en extern
utlésare for systemet skall
den indikeras med denna
dekal. Ett slack-system i
sig ar inte anledning for
denna dekal.

Metanol

Ingen bestadmd placering
men skall ga att se tydligt
| av sékerhets personalen.
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19. Elsystem

19.1.Batteri

Vatcells-batterier, inklusive gel-batterier: De far INTE placeras i forarutrymmet. Batterier skall vara
fast monterade pa ett sékert satt. Brandvagg av 0,6 mm stalplat eller 0,8 mm aluminiumplat kravs
alternativt kan batteriet placeras i en tat batteribox, tillverkad av 0,6 mm stalplat eller 0,8 mm
aluminiumplat. Om tatad box anvands istallet for brandvagg, sa far boxen inte anvandas som
batterifaste. Ett separat faste maste finnas inne i boxen. Boxen maste vara ventilerad utanfor
karossen. Batterifasten av metall ar obligatoriskt.

Detta galler ej om batteriets placering och fasten ar original fran biltillverkaren.

Torrcellsbatterier: De FAR placeras i férarutrymmet och kréaver EJ speciell inneslutning. Batteriet
skall vara val forankrat i chassiet eller golv. Batteriets poler maste vara skyddade av nagon form av
isolering for att forhindra kortslutning.

Litiumbaserade batterier: Ett litiumbatteri som ar placerat i férarutrymment bor sitta i ndgon form av
snabbfaste, bade sjalva batteriet och batteripoler, sa att raddningspersonal enkelt kan finna samt
demontera batteriet i hAndelse av en olycka. Batteriet skall vara val férankrat.

Exempel pa faste kan vara en bygel med ett enkelt 6ppningsbart Ias (stor vingmutter, spanne eller
liknande). Bygeln sjéalv maste vara sakert forankrad i chassiet eller golv. Kontakta Nitroz chassie-
besiktigare for en dialog om hur ett [ampligt faste kan utformas.

Batteriets poler maste vara skyddade av nagon form av isolering for att foérhindra kortslutning.
Bilen maste ha en speciell dekal som informerar om att det sitter litiumbatteri i bilen.

Oavsett batterityp, fordonet far ha maximalt tva batterier med en gemensam hogsta vikt av 70 kg.

19.2. Tandning

Samtliga fordon skall vara férsedda med en brytare for tindningen med klart definierbara lagen for AV
(off) och PA (on). Brytare skall nds av féraren nar denne &r fastspand i férarstolen.

19.3.Huvudbrytare, strom

En (1) huvudstrombrytare ar obligatoriskt om batteriet ar flyttat fran originalplaceringen samt enligt
respektive klassreglemente och rekommenderas for alla fordon utrustade med ett eller flera batterier.
En strombrytare skall vara monterad i bilens bakersta del sa att den ar latt atkomlig fran bilens utsida.
Brytaren skall bryta alla elektriska funktioner inklusive magnettandning. Motorstyrning far vara
forbikopplad men skall vara avsékrad, se bild nedan.

Elektronisk brytare far anvandas. Exempel ar brytare fran Cartek, Ecumaster, Armtech m.fl. Manga av
dessa bryter minus och inte plus och detta ar da alltsa tillatet under forutsattning att brytaren ar
monterad enligt tillverkarens anvisningar.

Absolut krav vid elektronisk franskiljare ar att funktionen pa brytaren ar NC, alltsa att vid "nédstopp” sa
bryts kretsen.

Brytaren skall vara av typ "Nodstopp”
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Inkoppling av mekanisk huvudstrombrytare

HUVUDBRYTARE
Till elsystem, inklusive startmotor och generator min. 25 mm’ rin. 25
Fran sakring for tandspaolar 2 rm”
Till tandspalar —2 mm’
Batterikabel: =
- Minimum 25 mm?Z.
- Batteri bak, minimum 35 mm? fér 4-6 cylindrar, 50 mm? for V8. A i
- Ej avsiikrade kablar under 25 mm? ska vara dubbelisolerade, = B +
t.ex. med skyddsslang. Batteri
- Kablar som gar genom t.ex. brandviagg skall vara skyddade med

genomféringsskydd.
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Brytaren skall ha tydligt definierade och méarkta lagen, AV (off) och PA (on). Om brytaren &r tryck-
drag-brytare, skall AV vara nar brytaren trycks IN, resp. kopplas PA nar brytaren dras UT. Brytaren
skall alltid markas, se bild nedan.

19.4. Huvudbrytare, lustgas

Samtliga fordon med ett aktivt lustgassystem maste ha en
enskild fysisk huvudbrytare for att aktivera och avaktivera
alla funktioner i lustgassystemet.

19.5. Bakljus

Vid korning i morker maste det finnas fungerande rott
bakljus. Blixtljus, blinkljus eller starka lampor, som kan
stdra och distrahera andra forare ar forbjudna.

Alla dvriga ljusemitterande eller ljusmottagande
anordningar (laser, infrardd, ljusavkannare etc.) ar
forbjudna férutom vid anvandning for loggning.

20. Hjalpmedel
20.1.Dator — definition

En dator definieras som en enhet (elektriskt, mekaniskt, pneumatiskt, hydrauliskt eller optisk etc.) som
paverkar nagon funktion eller styr nagon process i fordonet som ett resultat av méatresultat eller -varde
fran givare/sensor eller annan form av data fran fordonet in till datorn.

Atergivning, dverforing eller atersandning av insamlad eller bearbetad information till annan plats
utanfor fordonet i realtid &r forbjuden. Se aven klassregler for begransningar.

20.2.Datainsamlare

Datainsamlaren far inte aktiveras av startgran, radiosandare, laser, gps, motstandares fordon eller
annan utomstaende signal eller kommunikation.

Nagon enhet (elektrisk, mekanisk, pneumatisk, hydraulisk eller optisk etc.) annat &n originalutrustning,
som hjalper till att faststalla banposition/tidtagning for eget eller motstandarens fordon ar forbjudet.

Givare/sensor i form av s.k. "femte hjul” ar inte tillatet.

20.3.Traction control
Traction control ar tillatet.

21. Brandslackningssystem

Obligatoriskt i besiktningsintervall STO - ST1. Rekommenderas i 6vriga klasser.

Notera att det kan vara ett krav i en arrangérs klassreglemente.
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22. Varmkorning

Vid all varmkoérning med roterande hjul skall fordonet vara uppstallda pa fasta stativ, t ex pallbockar
eller sarskilt konstruerat stod, sa att de roterande hjulen inte kan ha kontakt med marken. OBS! Tank
pa att slicks andrar form med varvtal. Férare/mekaniker skall sitta pa forarplatsen beredd att ingripa
under varmkoérningen.
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23. Vagnbok

Nitroz Motorsport anvander sig av vagnbok. Kontakta besiktingspersonal for information.

Mer info pa& www.nitroz.se/help
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